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münchen (bY). Wie sicher ist ein Wohnmobil bei 
vorschriftsmäßiger beladung, wenn es zu einem 
Frontalzusammenstoß mit einem Auto kommt? 
Das zeigt ein ADAC-Crashtest zwischen einem 
zum Wohnmobil ausgebauten Kastenwagen und 
einem entgegenkommenden Pkw bei 56 km/h. Die 
Knautschzonen beider Fahrzeuge sind überfor-
dert.

Die Front des Wohnmobils ist laut dem Automo-
bilclub nicht optimal gestaltet, um die energie des 
Aufpralls abzubauen und die Knautschzone des 
Kombi ist dem voll beladen gut doppelt so schwe-
ren Wohnmobil (3,5 Tonnen) alleine nicht gewach-
sen. in der Folge werden die Fahrgastzellen beider 
Fahrzeuge beschädigt und die Pedale weit in den
Fußraum geschoben, so dass für die Fahrer ein 
hohes Verletzungsrisiko besteht.

der adaC folgert daraus, dass hersteller von wohn-
mobilen, egal ob auf Basis eines pkw oder eines nutz-
fahrzeugs, die Fahrzeugfront so konzipieren müssen, 
dass die energie des aufpralls in der knautschzone 
abgebaut wird, die Fahrgastzelle muss als Überle-
bensraum stabil bleiben, damit die insassen bestmög-
lich geschützt sind.

allerdings seien nicht nur Fahrer, sondern auch die 
hinteren insassen im wohnmobil nach den ergebnis-
sen einem hohen Verletzungsrisiko ausgesetzt. das 
sei vor allem der konzeption der rückbank geschul-
det, die in den meisten wohnmobilen nur aus dünnem
holz besteht: Beim aufprall bricht der rücksitz zu-

sammen, die köpfe der hinten sitzenden (im Fall 
des Crashs: ein kinder-dummy im kindersitz und 
ein dummy eines erwachsenen) können gegen den 
Fahrersitz prallen und die gefahr von Verletzungen im 
Bauchraum steigt an.

der automobilclub wünscht 
sich eine nachbesserung 
bei der Unterkonstruktion 
der sitzbank in der zweiten 
sitzreihe. diese müsse in 
jedem Fall so stabil sein, 
dass sie bei einem Unfall 
nicht unter den insassen zu-
sammenbricht. nur so kön-
ne verhindert werden, dass 
der gurt vom stabilen Be-
cken in den empfindlichen 
Bauchraum rutscht und 
innere Verletzungen verur-
sacht. auch zu dicke und zu 
weiche Auflagen gelte es zu 
vermeiden, da auch damit 
die gefahr steige, dass der 
Beckengurt verrutscht und 
schwere Verletzungen
verursacht.

die beiden doppelbetten, das Bad, die schränke im 
Heck und die Zurrösen im Kofferraum halten den Be-
lastungen beim aufprall stand. auch die sicherheits-
einrichtung der gasanlage funktioniert und unterbricht 
die Versorgung beim Unfall, so dass das Brandrisiko 
minimiert wird. die schränke der küchenzeile und 
deren Inhalt fliegen beim Aufprall jedoch durch den 
innenraum des wohnmobils und gefährden die insas-
sen. Beim getesteten wohnmobil waren sie nur mit 
wenigen schrauben miteinander und nicht mit dem 
Fahrgestell verbunden. hier solle auf mehr stabilität 
und eine Verbindung mit dem Fahrzeug geachtet wer-
den.

mehr Knautschzone im Camper
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kommen und während der Fahrt nicht offen herum lie-
gen. auch müsse der tisch vor der hinteren sitzreihe 
demontiert oder weggeklappt werden. notbrems- und 
spurassistenten sollten zudem mitbestellt werden, um 
das risiko für einen Unfall von vorn herein zu senken.
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Um die sicherheit zu erhöhen, sei es hilfreich, beson-
ders schwere gepäckstücke ganz nach unten und 
mit spanngurten zu sichern und schwere ladung im 
abgetrennten Kofferraum unterzubringen. In der Kü-
che sollte leichtes Kunststoff-Geschirr zum Einsatz 

ein voller wassertank, eine gut gefüllte küchenzeile, 
ein umfassendes sortiment an Bekleidung zur aus-
wahl für verschiedenste wetterlagen und diverser 
Kleinkram finden im Wohnmobil Platz.

doch der platz alleine ist nicht der entscheidende 
Faktor, wenn es um die Verkehrssicherheit geht. das
gewicht spielt hierbei eine größere rolle. doch wann 
ist es zu viel? Und hund und Familie müssten daheim
bleiben, weil keine weitere zuladung mehr möglich 
ist? 

aufschluss darüber gibt die sogenannte nutzlast, die 
sich aus den angaben im Fahrzeugschein ermitteln 
lässt. dazu zieht man das leergewicht des Fahrzeu-
ges (unter g eingetragen) von der zulässigen ge-
samtmasse (die steht unter F2) ab und erhält damit  
das gewicht, welches noch zugeladen werden darf. 
zur zuladung zählen aber eben nicht nur gepäck und
reiseutensilien, sondern auch das aufgefüllte was-
ser und die mitfahrenden personen. Bei der Bela-

dung ist auch auf eine gleichmäßige Verteilung des 
gepäcks zu achten, damit sich das Fahrzeug nicht so 
leicht aufschaukelt.

Überstehende ladung
wer neben dem innenraum des wohnmobil noch 
weitere transportmöglichkeiten nutzen möchte und 
beispielsweise die Fahrräder am heckträger anbringt, 
der muss nicht nur auf eine gute sicherung achten, 
sondern auch auf eine entsprechende beleuchtete 
kennzeichnung. in aller regel sind es 1,50 m, die 
die ladung nach hinten herausragen darf. mehr dazu 
lässt sich im §22 der straßenverkehrsordnung nach-
lesen.
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aus der statistik: Bei Verkehrskontrollen werden bis 
zu 50 % überladen ermittelt. die überwiegende zahl 
bis einer zgm mit 3.500 kg sind bei bis 500 kg zula-
dung für mehr als zwei personen nicht geeignet.

Gewicht und Zuladung von Wohnmobilen


